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OPROGRAMOWANIE

OZNACZENIE UWAGI

1.0.2 Wersja podstawowa —hasto fabryczne 00000.

1.03 Dodane menu w jezyku niemieckim.

1.0.4 Dodatkowy tryb pracy bramki rowerowej —Bicycle GO.

1.0.5 Dodatkowy tryb pracy elektrozaczepdw Rev. lock dla bramki TS1 —ciggte blokowanie kierunku
wstecznego.
Tryb bezkontaktowego przejscia (automatyczny).

1.0.6 Dodatkowe tryby konfiguracji wejs¢ sterujgcych IN3, IN5 (Sensor-IN) i IN4, IN6 (Sensor-OUT).

Dodatkowe tryby konfiguracji wyjs¢ OUT1, OUT2, OUT3 (Buzzer, Sensor L-L, Sensor P-P, Sensor L-
P, Sensor P-L).
Dodatkowy tryb pracy HHTI —bramka +/-90°.

1.0.7 Rozszerzenie funkcji wyjscia w konfiguracji Buzzer —zatgczenie na 2s po sygnale sterujgcym TS1-
IN (IN1) lub TS1-OUT (IN2).
Dodatkowy profil HHTI.

1.0.8 W trybie HHTI sygnat sterujgcy na wejsciu IN1 lub IN2 otwiera przejscie na zaprogramowany

czas Trans. time.




DEKLARACJA ZGODNOSCI

UPROSZCZONA DEKLARACJA ZGODNOSCI UE Nr: c €
SIMPLIFIED EU DECLARATION OF CONFORMITY 4/2018/D1
PRODUCENT/HEREBY,

STER-TRONIC

Okulickiego 24, 33-300 Nowy Sqcz

niniejszym oswiadcza, Ze typ urzqdzenia H104A/H1048B jest zgodny z dyrektywami:

declares that the equipment H104A/H1048B is in compliance with Directives:

EMC 2014/30/UE, LVD 2014/35/UE, ROHS 2011/65/UE, MD 2006/42/UE

Petny tekst deklaracji zgodnosci UE jest dostepny pod nastepujgcym adresem internetowym:
The full text of the EU declaration of conformity is available at the following internet address:

www.ster-tronic.com
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Zgodnie z obowigzujgcymi  przepisami  dotyczacymi  utylizacji
niepotrzebnego sprzetu przez uzytkownikdéw prywatnych w Unii Europejskiej
przedmiotu zawierajgcego taki symbol NIE WOLNO wyrzuca¢ wraz z innymi
Smieciami. W tym przypadku uzytkownik jest odpowiedzialny za odpowiednia
utylizacje przez dostarczenie urzadzenia do wyznaczonego punktu, lub producenta
ktory zajmie sie jego dalsza utylizacja. Osobne zbieranie i przetwarzanie wtérne
niepotrzebnych urzadzen utatwia ochrone $rodowiska naturalnego i zapewnia, ze
utylizacja odbywa sie w sposdb chronigcy zdrowie cztowieka i sSrodowisko. Uwaga
ta dotyczy takze zuzytych baterii i akumulatorow.

ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Przed montazem i pierwszym uzyciem sterownika zapoznaj sie doktadnie z instrukcjg obstugi
i zachowaj ja na wypadek koniecznosci uzycia w przysztosci.

OZNACZENIE SYMBOLI

WAZNE WSKAZOWKI BEZPIECZENSTWA!

INFORMACJA'!

Zgodnie z obowigzujagcymi przepisami europejskimi, brama z
napedem musi zosta¢ wykonana zgodne z dyrektywa 2006/42/WE oraz musi
réwniez spetnia¢ wymagania obowigzujacych norm.

Zgodnie z postanowieniami Dyrektywy Maszynowej 2006/42/WE oswiadcza sie, ze produkt
nie moze zostaé¢ oddany do eksploatacji, az do momentu, gdy maszyna finalna, do ktérej jest
wbudowany lub ktérej jest podzespotem, uzyska oswiadczenie o zgodnosci z dyrektywami oraz
odpowiednimi przepisami, ktére maszyna finalna musi spetnia¢.

ZALECENIA OGOLNE

e (Osoba montujaca, konserwujgca oraz wszyscy uzytkownicy bramki bezwzglednie muszg sie
zapoznac z Instrukcjg montazu i eksploatacji.

e Instrukcje montazu i eksploatacji przechowywac¢ w dostepnym miejscu.

e Produkt uzywac zgodnie z jego przeznaczeniem.

e Przestrzegad i dotrzymywac przepiséw BHP oraz norm obowigzujgcych w odpowiednich
krajach.

e Montaz, podtgczenie oraz pierwsze uruchomienie napedu bramki moze by¢é wykonane
wyltacznie przez wykwalifikowane osoby.

e Naped instalowac tylko w prawidtowo zamontowanych mechanizmach.

e Przed wykonywaniem jakichkolwiek prac przy napedzie odtgczyé napiecie zasilania i
zabezpieczyé przed przypadkowym wigczeniem. Dotyczy to rowniez zasilania
akumulatorowego.

e Podczas jakichkolwiek prac spawalniczych zlokalizowanych w poblizu urzgdzenia, odtgczyé
Zrédta zasilania oraz odtgczy¢ obwody elektroniczne.

e Sposoby wykonania instalacji elektrycznej jak réwniez jej zabezpieczenia przed porazeniem
elektrycznym sg okreslone przez obowigzujgce normy i przepisy prawne.

e Zamontowacd urzadzenia zabezpieczajjce.




e Producent nie ponosi odpowiedzialnosci za szkody i zaktdcenia w pracy wynikajace z
nieprzestrzegania niniejszej instrukcji montazu i eksploatacji.

Przestrzega¢ wszystkich wskazéwek montazowych. Nieprawidtowy
montaz moze prowadzi¢ do powainych obrazen ciata.

ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

EKSPOLOATACIA

e Naped uzywac tylko wéwczas, gdy zamontowany jest zgodnie z obowigzujagcymi normami oraz
gwarantuje bezpieczenstwo uzytkownikowi.

e Bramka obrotowa moze by¢ uzytkowana wytgcznie przez osoby przeszkolone.

e Dzieci oraz osoby niepetnosprawne umystowo nie mogg sterowac urzgdzeniem

e Nie wkfadad rgk lub innych czesci ciata pomiedzy ruchomymi elementami napedu.

e Nie wktadac zadnych przedmiotéw lub elementéw mechanicznych do poruszajgcej sie bramki
lub jej ruchomych czesci.

e Przechodzi¢ przez bramke dopiero po zatgczeniu sygnalizacji zezwolenia.

e Regularnie sprawdza¢ dziatanie elementéw zabezpieczajacych.

e Usterki moggce mie¢ wptyw na bezpieczeristwo uzytkowania nalezy niezwtocznie usuwac.

e Naped eksploatowad w strefach niezagrozonych eksplozja.

o Nie uzywac napedu w pomieszczeniu z agresywng atmosfera.

e Nie wolno stosowad swietléwek jako sygnalizacji Swietlne;j.

e Przynajmniej co 6 miesiecy przeprowadzi¢ prace kontrolno-konserwacyjne.

INSTALACIA

e Uzytkowad tylko sprawny technicznie naped zgodnie z jego przeznaczeniem, z uwzglednieniem
zasad bezpieczenstwa, zagrozen oraz przestrzegajac instrukcji montazu i eksploatacji.

e Bramka obrotowa podczas ruchu nie moze sie przechyla¢, musi by¢é wypoziomowana oraz
poruszac sie prawidtowo w catym zasiegu jej pracy.

e Bramka musi by¢ stabilna i sztywna, tj. podczas ruchu w kierunku wyjscia oraz wejscia nie moze
sie wyginad.

e Podczas montazu przestrzegac przepisow BPH.

e Instalacje przeprowadzi¢ zgodnie z obowigzujgcymi normami.

e Instalacje sterownika mogg wykonywac tylko wykwalifikowane osoby z odpowiednimi
uprawnieniami.

e Instalacje nalezy przeprowadzi¢ z zachowaniem podstawowej ochrony przed wytadowaniami
ESD.

e Nie nalezy podtaczac napedu do zasilania wczesniej niz podano to w instrukcji. Niestosowanie
sie do tego zalecenia moze grozi¢ porazeniem pradem.




OPIS URZADZENIA

PRZEZNACZENIE

H104A jest uniwersalnym sterownikiem bramek obrotowych wykorzystywanych w systemach
kontroli ruchu pieszych. Doskonale nadaje sie do pracy ciggtej, mozna zastosowac go na obszarach
firmowych do wspétpracy z zewnetrznym systemem kontroli dostepu. Umozliwia podtgczenie dwdch
elektrozaczepéw 24Vdc (polaryzacja ustawiana programowo), hamulca dociskowego oraz silnika
wspomagajacego przejscie (max. 100W). Do precyzyjnego wyznaczania pozycji blokowania
wykorzystywany jest enkoder absolutny typu HLA27.

H104A moze wspdtpracowac z dodatkowym sterownikiem H104B przeznaczonym m.in. do
podtgczenia bramki rowerowej. Komunikacja odbywa sie za pomocg interfejsu RS485.

ZALETY STEROWNIKA

e Whbudowany zasilacz 24Vdc/150W.

e Zabezpieczenie przeciwzwarciowe, przeciwprzepieciowe oraz przed przegrzaniem.

e Funkcje dodatkowe: Free pass (odblokowane przejscie), Queue (zliczanie impulséow
sterujgcych), Harmonogram (zataczanie niektérych funkcji w okreslonych godzinach i dniach).

e Funkcja bezkontaktowego przejscia (od wersji 1.0.6).

e 6 -—wejsc: 4-sterujagce, 1 programu testowego oraz 1 przeciwpozarowe.

e Ztgcze USB do aktualizacji oprogramowania.

e Wspodtpraca z czujnikiem natezenia Swiatta LDR —zatgczanie oswietlenia dodatkowego.

e Wspodtpraca z enkoderami absolutnymi typu HLA27.

e Kat obrotu 90° lub 120° (dla bramki rowerowej +-90°).

e Wspdtpraca z sygnalizatorami PRZEJSCIE/BLOKADA typu HLA31.

e Mozliwosé podtaczenia silnika wspomagajgcego, 2 elektrozaczepdéw i hamulca.

e Funkcja dwdch predkosci pracy silnika.

e Program testowania bramek obrotowych.

e 3 bezpotencjatowe wyjscia NC/NO: 2 sygnatdéw potwierdzajgcych przejscie oraz 1 wyjscie
informacji zwrotnej o zablokowaniu bramek.

e 7facze EXT RS485 do podtgczenia panelu zewnetrznego.

e Prosta procedura instalacji i programowania.

SPOSOB DZIAtANIA

Brama kontroli ruchu pieszych moze sktadac sie z dwoch przejsé TS1 (dla pieszych) i TS2 (dla
rowerow, wozkow, bagazy itp.).
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H104A steruje bramkg obrotowg TS1, a H104B bramkg rowerowg TS2 (typ Bicycle). Bramki
moga znajdowac sie w stanach pracy: ZABLOKOWANA, ODBLOKOWANE WEJSCIE, ODBLOKOWANE
WYJSCIE, ODBLOKOWANA (tylko TS1), KONFIGURACJI oraz BLEDU. W zaleinosci od stanu
sygnalizatory LED1 i LED2 s3g odpowiednio zatgczane:
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Podczas normalnej pracy TS1 jest ZABLOKOWANA na jednej z 3 lub 4 pozycji przesunietych
wzgledem siebie 0 120° lub 90° (w zaleznosci od konfiguracji), a TS2 (typ Bicycle) znajduje sie
na pozycji poczatkowej (zaprogramowanej —Zero pos.) —brak mozliwosci przejscia w obu kierunkach.

Impuls na wejéciu IN1 odblokowuje WEJSCIE, a impuls na wejsciu IN2 odblokowuje WYJSCIE
bramki TS1. Gdy przejscie w danym kierunku jest zabronione $wieci sie czerwony sygnalizator X,
natomiast zielona strzatka 4* informuje o mozliwosci przejscia. Po odblokowaniu sterownik czeka na
ruch (obrot) i po przekroczeniu kata Start angle wtacza silnik wspomagajacy przejscie. Bramka
odblokowana jest do momentu, gdy obréci sie o ustawiony kat przejscia lub gdy w ciggu
zaprogramowanego czasu (Open time) nie zostanie wykryty ruch. Gdy ruch zostanie rozpoczety, ale
nie ukoriczony to po czasie Trans. time bramka sie zablokuje.

Sterowanie bramka TS2 odbywa sie z wejs¢ IN3 (WEJSCIE) i IN4 (WYJSCIE). Jezeli wejicie jest
skonfigurowane jako TS1+2-INJOUT to po impulsie sterujgcym, bramka TS1 jest odblokowywana
(dziatanie zgodne z opisem dla IN1 i IN2 -bez funkcji QUEUE) oraz otwierana jest réwniez bramka
rowerowa TS2 (dla IN3 w kierunku WEJSCIA, a IN4 WYJSCIA).

Jezeli IN3 i IN4 skonfigurowane sg jako TS2-IN/OUT to aby otworzy¢ TS2, bramka TS1 musi by¢
odblokowana (z wejs¢ IN1, IN2 lub funkcjg Free pass). Po czasie Open time (Turnstile 2) TS2 powraca
do pozycji poczatkowej (Zero pos.) i zostaje zablokowana.

UWAGA!

Od wersji 1.0.4 dostepne sg dwa tryby pracy bramek rowerowych: Bicycle oraz Bicycle GO. W
pierwszym trybie bramka otwiera sie od razu po otrzymaniu sygnatu sterujgcego, a w drugim dopiero
jak wykryty zostanie ruch bramki TS1.




Wspomaganie przejécia moze odbywac sie z réznymi predkoéciami dla WEJSCIA i WYJSCIA,
oraz z dwoma programowanymi predkosciami Speed 1 oraz Speed 2 (np. aby bramki tagodniej sie
zatrzymywata). Po uruchomieniu silnika bramka obraca sie z predkoscig Speed 1, a po dojechaniu do
kata Speed 2 Angle z predkoscia Speed 2.

LOCKED LOCKED
POS. POS.

Angle

Speed 1
Jezeli aktualna pozycja bramki rézni sie od pozycji blokowania
podczas normalnej pracy o 10 jednostek enkodera to sterownik
automatycznie po 10s wykonuje korekte (odblokowuje elektrozaczepy i
uruchamia silnik w kierunku najblizszej pozycji blokowania).

FUNKCJE DODATKOWE

Odblokowane przejscie FREE PASS (FP)

Bramka obrotowa TS1 moze pracowac z odblokowanym przejsciem w jednym lub dwdch
kierunkach. Aby wtaczy¢ jg na state nalezy zmieni¢ ustawienia w menu Main menu->Gate
Option->Free pass. Wykorzystujac harmonogram funkcja Free pass moze by¢ réwniez zatgczana w
okreslonych godzinach oraz dniach (doktadny opis w paragrafie Schedule). Dodatkowo przy wtgczonej
opcji TIME INPUT zataczenie odblokowanego przejscia moze odbywac sie z wejs¢ IN1 i IN2.

Wejscia czasowe TIME INPUT

Opcja wykorzystywana do zatgczania funkcji Free pass z wejs¢ IN1 (Free pass IN) i IN2 (Free
pass OUT). Gdy TIME INPUT jest wytgczone sterownik od razu po zatgczeniu wejscia (zbocze)
odblokowuje przejscie, natomiast gdy jest wigczone to pojedyncze przejscie okreslane jest jako impuls
(dwa zbocza) o maksymalnym czasie trwania okreslanym parametrem Signal time. Jezeli czas trwania
jest dtuzszy niz parametr FP sig. time to zatgczana jest funkcja Free pass, a wytgczana po zaniku sygnatu
aktywnego.

Impulsy trwajgce dtuzej niz Signal time, a krdcej niz FP sig. time s3

ignorowane.
TIME INPUT OFF
t1, t2 ACTIVE EDGE DETECTED
t1 t2
IN1/IN2 {
PASS
ENABLED PASS PASS
FREE PASS
ENABLED
(IN1/IN2)

TIME INPUT ON




t1, t2 ACTIVE IMPULSE DETECTED

t1 t2 t3
IN1/IN2 IGNOREDU (FP.sig time)
t1<Signal time
PASS FP sig.time>t2>Signal time
ENABLED PASS t3>FP sig. time
FREE PASS
ENABLED FREE
(IN1/IN2) PASS

FUNKCJA PRZECIWPOZAROWA FPS

Wejscie IN6 moze by¢ wykorzystywane do odblokowywania bramki TS1 po otrzymaniu sygnatu
(ciggty, typ konfigurowany NC lub NO ) z centralnego systemu przeciwpozarowego. W zaleznosci od
ustawien odblokowane moze by¢ tylko WEJSCIE (FPS-IN), tylko WYJSCIE (FPS-OUT) lub oba kierunki
(FPS-IN/OUT).

KOLEJKOWANIE QUEUE

Przy wytaczonej funkcji kolejkowania QUEUE , H104A reaguje na sygnaty sterujace tylko, gdy
zakonczy sie poprzedni cykl przejscia i impulsy w trakcie przejscia sg ignorowane. Po jej witgczeniu
(QUEUE On) impulsy sterujgce w czasie oczekiwania i przejscia sg zliczane. TS1 jest blokowany po
obrocie o sume wszystkich zliczonych katéw lub po zaprogramowanym czasie Open time lub Trans.
time. Uwaga! Bramka jest zatrzymywana, gdy obrdci sie o ustawiony kat przejscia (ale nie jest
blokowana) i aby uruchomic silnik wspomagajacy nalezy obrdcic¢ jg o zaprogramowany kat Start angle.
Jezeli impulsy sg z réznych kierunkéw to najpierw obstugiwany jest kierunek ustawiony w parametrze
QUEUE priority.

QUEUE OFF
IGNORED
IN1/IN2 1 u 2 3
PASS
ENABLED PASS1 L PASS3 L
QUEUE ON

IN1/IN2 1 2 3

PASS
ENABLED PASS1 PASS2 PASS3

FUNKCJA BEZKONTAKTOWEGO PRZEJSCIA (TRYB AUTOMATYCZNY) (od wers;ji 1.0.6).

Impuls na wejéciu IN1 odblokowuje WEJSCIE, a impuls na wejéciu IN2 odblokowuje WYJSCIE
bramki TS1. Po odblokowaniu sterownik czeka na ruch (obrét) i po przekroczeniu kata Start angle
wtgcza silnik wspomagajacy przejscie. Wejscia IN3, IN4, IN5 i/lub IN6 w konfiguracji Sensor —IN i
Sensor-OUT mozna wykorzysta¢ do podtaczenia czujnikdow zblizeniowych. Gdy koftowrdt jest
odblokowany i dostanie sygnat od czujnika, zaczyna odlicza¢ czas Sensor time, a nastepnie
automatycznie uruchamia silnik wspomagajacy i obraca kotowrét o zaprogramowany kat (120° lub
90°). Podczas odliczania czasu i ruchu zataczane sg wyjscia w odpowiedniej konfiguracji —pierwszy
czton literowy oznacza funkcje podczas odliczania czasu, a drugi podczas ruchu: Sensor L-L (Lamp-
Lamp), Sensor P-P (Pulsel-Pulse2), Sensor L-P (Lamp-Pulse2) i/lub Sensor P-L (Pulsel-Lamp).
Dodatkowo przed rozpoczeciem ruchu zataczane jest wyjscie w konfiguracji Buzzer —czas
wczesniejszego zatgczenia programowany jest parametrem Buzzer time.

Ustawiajgc typ kotowrotu TS2 na BicycleGO, i sterujgc z wejs¢ IN3 (w konfiguracji TS1+2-IN) i
IN4 (w konfiguracji TS1+2-OUT) po otrzymaniu sygnatu z czujnikdéw zblizeniowych jednoczesnie mozna
uruchamia¢ bramke rowerowsa.

TRYB PRACY HHTI.




Tryb ten przeznaczony jest do wspdtpracy z bramkami obrotowymi +/-90° (np. przejscia dla
0s6b niepetnosprawnych, dla grup pieszych, itp.). W stanie oczekiwania bramka znajduje sie na
zaprogramowanej pozycji zerowej (brak mozliwosci przejscia). Impuls na wejsciu IN1 otwiera jg w
kierunku ENTRY, a impuls na wejsciu IN2 w kierunku EXIT. Po zaprogramowanym czasie Trans. time
bramka sie zamyka. Podajac ciggty sygnat do wejscia w konfiguracji Sensor-IN przejscie sie otwiera w
kierunku ENTRY , a do wejscia w konfiguracji Sensor-OUT w kierunku EXIT i pozostaje w tej pozycji do
czasu zaniku stanu aktywnego —po czym wraca do poczatkowego potozenia. Krétki impuls sterujgcy
Sensor-IN lub Sensor-OUT wymusza petny cykl otwarcia przejscia i po ok 1s. nastepuje powrdt. Nowy
cykl pracy moze sie rozpoczac tylko z pozycji zerowej. Funkcje kolejkowania (QUEUE) i Free Pass (FP)
sg nieaktywne.

Aby wtaczy¢ ten tryb nalezy przejs¢ do menu ustawien kotowrotu TS1 i wybrac¢ typ HHTI (Main
menu-»Gate Settings->Turnstile 1 TS1 options > Type-> HHTI).

Podtgczajgc sterownik H104B i ustawiajgc typ kotowrotu TS2 na Bicycle/Bicycle GO przejscie
moze by¢ dwuskrzydtowe. Bramki TS1 i TS2 uruchamiane s3 jednoczesnie po sygnale sterujgcym.
UWAGA! Przejscie pozostaje otwarte przez dtuzszy z czaséw Trans. time dla TS1i TS2.

Zadziatanie przecigzenia podczas otwierania zatrzymuje kotowrdt i pozostaje on w tej pozycji
do czasu zaniku stanu aktywnego wejscia pobudzajacego. Jezeli przecigzenie wystgpi podczas
zamykania to kotowrdt réwniez sie zatrzyma i po czasie korekty (fabrycznie 10s) uruchomi sie prébujac
dojechac¢ do pozycji poczatkowej.

WYISCIA

Wyjscie LAMP stuzy do podtgczenia oswietlenia zewnetrznego statego lub zaleznego od
harmonogramu/czujnika natezenia $wiatta.

Wyjscia OUT1 i OUT2 mogg bys skonfigurowane jako Std. (po przejsciu przekaznik zatgczany
jest na czas okreslony parametrem: Main menu->Gate parameters->Feedback sig. (0.2s do 2.0s) lub
Door — przekaznik zataczany jest po otrzymaniu sygnatu sterujgcego (odblokowanie bramki) i
wyltagczany po jej zablokowania.

Wyjscie TAMPER sygnalizuje nieukonczenie cyklu przejscia w zaprogramowanym czasie
(Tamper) Trans. time liczconym od odblokowania ruchu (od 5 s do 60s). Przy wigczonej funkcji Free
pass, Tamper jest wytgczony.

LAMP | Wyijscie +24Vdc —NO/GND/+24Vdc o$wietlenia zewnetrznego

Bezpotencjatowe NO/COM/NC —sygnat zwrotny potwierdzajgcy przejscie w kierunku
WEJSCIA

Bezpotencjatowe NO/COM/NC —sygnat zwrotny potwierdzajgcy przejScie w kierunku
WYJSCIA

OUT3 | Bezpotencjatowe NO/COM/NC —sygnat zwrotny TAMPER nieukonczenia cyklu przejscia

OouT1

ouT2

Czujnik swiatta LDR

Do sterownika mozna podfaczy¢ rezystancyjny czujnik swiatta o rezystancji 90kQ (10Ix). Przy
wtgczonej opcji sterowania LDR zatgczanie/wytgczanie os$wietlenia dodatkowego odbywa sie réwniez
po przekroczeniu ustawionego progu zadziatania w menu: Main menu->Gate parameters->Light
level.

Oswietlenia dodatkowe moie by¢ jednoczesnie sterowane
harmonogramem oraz z czujnika LDR —tryb sumy logicznej (lampa swieci sie
,gdy co najmniej jedno Zrédto jg zatgczy).

PREDKOSC 1 2 silnika

Predkos¢ silnika wspomagajgcego przejscie programowana jest w zakresie od 20 do 100% i
moze by¢ réizna dla WEJSCIA i WYJSCIA. Dla danego kierunku dostepne s3 2 ustawienia Speed 1 —
predkos¢ poczatkowa (od pozycji odblokowania) i Speed 2 —predkos$¢ koricowa. Parametr Speed 2
Angle okresla ile jednostek enkodera przed pozycjg blokowania silnik jedzie z predkoscig 2 (od 75 do
200).

PRZECIAZENIE/OGRANICZENIE PRADU SILNIKA/SILNIKOW




Dodatkowym zabezpieczeniem przed przecigzeniem silnikdw jest ograniczenie pradu pracy
ustawianego w zakresie od 0.1A do 5A. Czuto$¢ regulowana jest z krokiem 0.1s i oznacza dopuszczalny
czas trwania przekroczenia wartosci.

DANE TECHNICZNE

Zasilanie H104(B) AC 230Vac +-10% 50Hz
Zegar RTC Bateria 3V CR2032
Zakres temperatur pracy -20 do +70°C
Pobdr mocy w stanie spoczynku
H104A <2.5W (bez akcesoridow)
H104B <1W (bez akcesoriéw)
Maksymalna moc silnika 24VDC <100W
Obcigzalno$é wyjsé OUT1, OUT2, OUT3 | 5A/24VDC
Maksymalna moc lampy 24Vdc 10W

Maksymalna sumaryczna moc

wszystkich podtaczonych akcesoriow <145W
Typ enkodera absolutnego HLA27
Typ sygnalizatoréw HLA31
Bezpiecznik 230Vac Zewnetrzny B6
Obudowa IP40
Waga

H104A 1303g

H104B 1037g

WYMIARY
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POWER SUPPLY 230VAC

INSTALACJA STEROWNIKA

Przed przystgpieniem do instalacji upewnic sie czy wszystkie zalecenia
dotyczace bezpieczenstwa s spetnione.

Wszelkie prace instalacyjne moga by¢ wytgcznie wykonywane przez
osoby wykwalifikowane. Instalacja elektryczna oraz podtgczenie urzadzen
elektronicznych moga by¢ wykonane wylacznie przez osoby posiadajace
odpowiednie uprawnienia elektryczne.

1. Wyliaczy¢ zasilanie.
2. Zamontowaé¢ mechanicznie sterownik.

Nie wolno zastania¢ otworow wentylacyjnych.

w

Wyciagnac szybkoziaczki.
4. Podiaczy¢ przewody do szybkoztgczek wedtug opisu na obudowie sterownika lub schematu
podtaczenia:

4.1. Podtaczenie enkodera/enkoderéw absolutnych.

ENKODER/ENKODERY absolutne typu HLA27 podtgczane sg do wejs¢: ENCODER1 (dla
TS1) i ENCODER2 (dla TS2). Uzywane sg do precyzyjnego zatrzymania bramek w
zaprogramowanych pozycjach. Podtgczenie wykonuje sie za pomocg 10-pinowego przewodu
taSmowego zakonczonego ztgczem IDC. Maksymalna dtugos$¢ nie moze przekroczy¢ 150cm.
W Srodowisku silnie zaktéconym nalezy stosowac przewdd ekranowany.

Maksymalna dftugos¢ nie moze przekroczy¢ 150cm. W srodowisku

silnie zaktéconym nalezy stosowac przewdd ekranowany.

IDC 2x5 PIN IDC 2x5 PIN
Ribbon cable 10x28AWG
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4.2. Podiaczenie sygnalizatoréw PRZEJSCIE/BLOKADA (HLA31)
Sygnalizatory HLA31 podtgczane sg do wejéé: LED1 (dla WEJSCIA) i LED2 (dla
WYIJSCIA). Gdy przejscie w danym kierunku jest zabronione $wieci sie czerwony sygnalizator
X, natomiast zielona strzatka 4 informuje o mozliwosci przejscia. Podtgczenie wykonuje sie
za pomocg 6-pinowego przewodu tasmowego zakonczonego ztgczem IDC.

IDC 2x3 PIN IDC 2x3 PIN
(=] Ribbon cable 6x28AWG
T
[[mm
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4.3. Podiaczenie czujnika natezenia $wiatta LDR.

Rezystancyjny czujnik $wiatta o rezystancji 90kQ (10Ix) podtaczany jest do wejscia LDR.
Nalezy tak go zamontowad, aby nie oddziatywaty na niego dodatkowe sztuczne Zrddta

oswietlenia.
I:I o

N L1
5 o

LDR
4.4. Podfaczenia lampy o$wietleniowej.

Sterownik H104A umozliwia podfgczenia lampy w dwdch konfiguracjach jako
o$wietlenie state (PINY 14-15) lub zataczane (PINY 13-14, z czujnika LDR i/lub

harmonogramu). W zaleznosci od typu nalezy odpowiednio jg podigczyé zgodnie ze
schematem:




STALE

ZAtACZANE
LAMP LAMP
24VDC 24vVDC
max. 10W max. 10W
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4.5. Podfaczenie wyjs$¢ sygnatéw zwrotnych.

Bezpotencjatowe wyjscia typu NC/NO podtgczane sg do systemu kontroli dostepu
zgodnie z instrukcji instalacja danego producenta.

OUT1 OUT2 OUT

= =
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4.6. Podfaczenie przyciskow sterowania.
Elementy sterujgce (przyciski dzwonkowe, radiolinie zewnetrzne itp.) podtgczane sg
do wejs¢ uniwersalnych: IN1, IN2, IN3, IN4, IN5, IN6, mogg by¢ skonfigurowane jako NC lub

NO. Dziatanie poszczegdlnych wejs¢ opisane jest w paragrafie OPIS DZIALANIA oraz w menu
konfiguracji.

e o]
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IN1 IN2 IN3 IN4 IN5 IN6
4.7. Podtaczenie H104A z H104B

H104A komunikuje sie z H104B za pomocga interfejsu RS485. Pofgczenie nalezy
wykonaé przewodem ekranowanym. Po otwarciu gornej pokrywy dostepne sg przetgcznik

terminatora magistrali, oraz przetgczniki adreséw, ktére nalezy bezwzglednie odpowiednio
skonfigurowacd.

W H104A przetgcznik TR ustawi¢ w pozycje OFF, a w H104B ON.

Sprawdzic¢ rowniez ustawienia przetqcznika DIP2: w H104A w pozycji OFF, a w
H104Bw pozycji ON.

B e weeeed @eeeee

TR (REZYSTOR KONCOWY) DIP (ADRES)




H104A H104B H104A H104B
™R ™R ,L T
oLgFF on(_orr 12 |orr OFF

Jezeli do H104A nie podigczany jest sterownik H104B to przetqcznik TR
ustawic¢ w pozycje ON.

H104A
H104A H104B
RS485 RS485
AB S ABS
iRl
I __SHIELD___ I
-
I ]

4.8. Podtaczenie modutu komunikacyjnego.

Sterownik H104A moze wspotpracowac z panelem zewnetrznym poprzez modut
posredniczacy GSM. Komunikacja odbywa sie za pomocg interfejsu EXT RS485. Pofaczenie
nalezy wykona¢ przewodem ekranowanym. Po otwarciu gornej pokrywy dostepny jest
przetgcznik terminatora magistrali, ktéry nalezy bezwzglednie odpowiednio skonfigurowac.

Jezeli interfejs EXT RS485 sterownika H104A jest ostatnim elementem
magistrali komunikacyjnej naleiy wiqczy¢ rezystor koncowy -ustawi¢
przetgcznik EXT TR w pozycji ON. Jezeli nie jest konicowym urzqdzeniem to EXT

TR stawi¢ w pozycji OFF.
H104A H104A
ON OFF oN(_oFF
H104A
EXT
RS485
AB S

4.9. Podtaczenie uktadéw wykonawczych.
H104A i H104B umozliwiajg wspotprace z dwoma elektrozaczepami, hamulcem oraz
silnikiem wspomagajacym przejscie. Elementy wykonawcze podtgczane sg do ztacza
INVERTER zgodnie ze schematem z uwzglednieniem dopuszczalnych wartosci obcigzenia.
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Moc  wszystkich  podiqgczonych  elementow: wykonawczych,
oswietlenia itd. nie moze przekraczac¢ 145W (dla pojedynczego sterownika).

4.10. Ostatnim etapem jest podtaczenie zasilania 230Vac. W obudowie zamontowane jest
gniazdo IEC C14(E) i do podtaczenia nalezy wykorzystaé przewdd zenski IEC C13:

| |

OUTPUTS

%
Zasilanie zabezpieczy¢ poprzez zastosowanie zewnetrznego
wylqcznika nadprgdowego B6 oraz roznicowo-prqgdowego.

Umiesci¢ szybkoztaczki z powrotem w sterowniku.

Przed uruchomieniem urzgdzenia naleZzy sprawdzi¢ zasilanie,
uziemienie oraz przewody. Przewody nie powinny by¢ za dfugie, nie
dopuszczalnym jest zwijanie pozostatego przewodu w tzw. "petle" oraz
jednoczesne prowadzenie przewodow zasilania sterownika, silnika i
przewodow sterowania.

Jezeli bramki umozliwiaja swobodny obrét to nalezy ustawic je w pozycji w ktdrej przejscia sg
zablokowane.

Wiaczy€ zasilanie.

Wykonacé procedure pierwszego uruchomienia:

8.1. Sprawdzi¢ stan sygnalizatoréw LED1 i LED2 —przy zablokowanym przejsciu swiecq sie X

8.2. Sprawdzi¢ czy na wyswietlaczu LCD sterownik nie zgtasza btedéw enkoderéw iflub
falownikow. Jezeli wystepuje btad to nalezy odtaczy¢ zasilanie i sprawdzi¢ potaczenia.

8.3. W menu Main menu-»Gate Settings->Turnstile 1 (2) TS1(2) > Type wybraé typ bramek
obrotowych.

8.4. Wyjsé do ekranu gtéwnego i sprawdzi¢ czy bramka/bramki zablokowaty sie poprawnie.
Jezeli nie to w menu Main menu->Gate Settings->Turnstile 1 (2) >TS1(2) options sprawdzié
czy wiaczona jest obstuga Bolt 1 , Bolt 2, hamulca oraz ich polaryzacje.

8.5. W menu Main menu->Gate Settings-> TS1 (2) zero pos. zaprogramowac pozycje




poczatkowa wzgledem ktdrej beda okreslane kolejne pozycje blokowania.

8.6. Nacisna¢ przycisk IN1 —sygnalizator LED1 zmieni stan na 4, a elektrozaczep WEJSCIA i
hamulec TS1 rozblokowujg sie. Obréci¢ bramke w kierunku WEJSCIA —po przekroczeniu kata
Start angle silnik wspomagajacy uruchomi sie.

8.6.1. Jezeli sygnalizator LED nie zmienia stanu sprawdzi¢ potaczenia oraz konfiguracje
wejs¢ sterujacych.

8.6.2. Jezeli bramka sie nie obraca to nalezy sprawdzi¢ ustawienia Bolt IN (elektrozaczep
wejsciowy) oraz czy wigczona jest obstuga silnika.

8.6.3. lJezeli bramka obraca sie w przeciwnym kierunku nalezy zmieni¢ kierunek pracy
silnika.

8.6.4. Jezeli bramka obraca sie o wiekszy kat niz jest zaprogramowany to nalezy zmienié
kierunek enkodera.

8.6.5. Jezeli wystgpito przecigzenie nalezy sprawdzi¢ czy mechanizm ptynnie sie porusza
(przy wytaczonym zasilaniu), ewentualnie zwiekszy¢ wartos¢ pradu lub czasu trwania
przecigzenia.

Regulacja powinna zostac¢ przeprowadzona zgodnie z obowiqgzujgcymi
normami.

8.6.6. Jezeli przy probie cofniecia w przeciwng strone bramka nie blokuje przejscia nalezy
sprawdzi¢ czy wigczona jest obstuga Bolt 1 , Bolt 2, hamulca oraz ich polaryzacje.

8.7. Po zablokowaniu sie bramki TS1 nacisna¢ przycisk IN2 —sygnalizator LED2 zmieni stan na 1",
a elektrozaczep WYJSCIA i hamulec rozblokuja sie. Obréci¢ bramke w kierunku WYJSCIA —
po przekroczeniu kata Start angle silnik wspomagajacy uruchomi sie. W przypadku
nieprawidtowego dziatania postepowac zgodnie z podpunktami 8.6.x.

8.8. Po zablokowaniu sie bramki TS1 nacisnac przycisk IN1, a nastepnie IN3 —sygnalizator LED1
zmieni stan na /, a elektrozaczep WEJSCIA i hamulec TS1 rozblokuja sie oraz uruchomi sie
bramka TS2 w kierunku WEJSCIA. Jezeli TS2 sie nie uruchamia:

8.8.1. Wylaczyc¢ zasilanie i sprawdzi¢ podtaczenia oraz konfiguracje przetacznikow TR i DIP,
wejs$¢ sterujacych.

8.8.2. Sprawdzi¢ w menu Main menu-»Gate Settings->Turnstile 2->TS2 Options->Type czy
obstuga bramki TS2 jest wtgczona w trybie Bicycle.

8.9. Po zablokowaniu sie bramki TS1 i powrocie TS2 do pozycji poczatkowej nacisngé przycisk
IN2, a nastepnie IN4 —sygnalizator LED2 zmieni stan na 1, a elektrozaczep WYIJSCIA i
hamulec TS2 rozblokowuja sie oraz uruchomi sie bramka TS2 w kierunku WYJSCIA. Jezeli
TS2 sie nie uruchamia postepowac zgodnie z podpunktami 8.8.x.

8.10. Jezeli wszystko dziata zgodnie z opisem to po zablokowaniu bramki TS1 i powrocie
TS2 do pozycji poczatkowej uruchomic test cykliczny —nacisnac¢ przycisk IN5 lub wejsé do
menu CYCLIC TEST. Podczas automatycznego ruchu w jednym i drugim kierunku sprawdzic
poprawnos¢ dziatania catego mechanizmu.

8.11. Zatrzymac test cykliczny (naciskajac przycisk TEST lub ESC z menu CYCLIC TEST) i w
razie potrzeby zmieni¢ parametry ruchu: IN Speed 1, IN Speed 2, OUT Speed 1, OUT Speed
2, Speed 2 Angle, Brake PWM, Bolt 1 PWM, Bolt 2 PWM oraz ewentualnie skorygowac
pozycje poczatkowe (Zero pos.)

Regulacja powinna zostac¢ przeprowadzona zgodnie z obowigzujgcymi
normami.

9. Ustawi¢ dostepne dodatkowe funkcje.

10. Przejs¢ do menu Main menu->Service/Tests=>1/O Test i zgodnie w procedurg opisang w
paragrafie 1/O TEST sprawdzi¢ poprawnos¢ dziatania catego urzadzenia i wszystkich
podtaczonych elementéw zabezpieczajacych, sygnalizacyjnych i sterujacych.

12. Przeszkoli¢ wszystkich uzytkownikow.

11. Zabezpieczy¢ mechanicznie sterownik.
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PROGRAMOWANIE USTAWIEN

Programowanie sterownika odbywa sie za pomocg KLAWIATURY i WYSWIETLACZA LCD.
Po wejsciu do menu programowania bramki obrotowe TS1 i TS2 sg odblokowane i mozna
swobodnie nimi porusza¢ oraz wyjscie OUT3 (TAMPER) jest zataczone.

Wejscie do menu sygnalizowane jest jednoczesnym swieceniem
sygnalizatorow X i 1.

WIDOK EKRANU GLOWNEGO

Dzien tygodnia Data Godzina
N N N2
Sju O/1(.0]2].2]02(7| (1|12]: 10]0
Aktualny status - |S|T AT [U|S|: WORK
Licznik wejs¢ - | | [N 100 FIPl |[FIPIS
Licznik wyjsé - O\U|T 100 QUIEUIE

T

Zataczone funkcje dodatkowe
FP —free pass, FPS —fire protection signal,

QUEUE
FUNKCJE PRZYCISKOW
oK Wejscie do podmenu/zatwierdzanie ustawien
ESC Wyjscie z podmenu/wyjscie bez zatwierdzania ustawien
A Przechodzenie po menu w gdre/zwiekszanie ustawianej wartosci
NS Przechodzenie po menu w dét/zmniejszanie ustawianej wartosci
€< Zmiana ustawien opcji -przesuwanie w lewo/przchodzenie po menu -ekrany
->> Zmiana ustawien opcji -przesuwanie w prawo/przchodzenie po menu-ekrany
TEST Test —szybkie wychodzenie do ekranu gtéwnego/Podglad odczytywanych wartosci.
INIT Inicjalizacja sterownika.
ALERT Btad krytyczny.
WORK Stan normalnej pracy.
TEST Zatgczony test cykliczny.

WIDOK EKRANU GROWNEGO PODCZAS BLEDU KRYTYCZNEGO

N|d O1].0]2].2]02(7] [1]12]: |0]0
STATUIS|: WORIK
Btad krytyczny > (I n|\vier |t le|r| |f [a]i |l
Zrédio btedu > [T [S| |1 TS| |2
BLEDY KRYTYCZNE
Abs. enc. fail Brak lub nieprawidtowe podtaczenie enkodera absolutnego.
Inverter fail Btad lub brak komunikacji z falownikiem/falownikami. Btednie ustawione
parametry falownikéw (adres —DIP1/2) lub btedne podtgczenie.
ZRODLO BLEDU
TS1 Btad bramki obrotowej 1
TS2 Btad bramki obrotowej 2




STATUSY ZDARZEN

Opis zdarzenia T || M[E| |O|U|T
Wejscie irédta = TS| |2
ZRODLA ZDARZEN
OVERLOAD Wystapito przecigzenie silnika (zbyt duzy prad silnika).
FIRE Zatgczenie funkcji przeciwpozarowe;j.
TIME OUT pryan maksymalny czas pracy silnika (zabezpieczenie przed niezamierzong
ciggty praca).
WEJSCIA ZRODEL
TS1 Btad bramki obrotowej 1
TS2 Btad bramki obrotowej 2

W EKRANIE GEOWNYM po nacisnieciu przycisku TEST dostepne sg niektére parametry oraz
stan ustawionych funkcji dodatkowych. W gérnej linii znajdujg sie aktualne odczyty wartosci z
enkoderdw absolutnych (Al1i A2, 0-1024). W ostatniej linii wyswietlany jest prad silnika (CR1)/silnikow

(CR1 —Bramka obrotowa 1 i CR2 —bramka obrotowa 2).

Dodatkowo dla funkcji Free Pass (FP), funkcji przeciwpozarowej (FPS) oraz kolejkowania (QUE)
wyswietlane sg zaprogramowane ustawienia. Jezeli funkcje sg wytgczone to opis jest niedostepny. Gdy
wejscie FPS jest w stanie aktywnym to opis funkcji miga.

W trzeciej linijce odczytywany jest poziom z czujnika Swiatta LDR (L:) oraz czujnikéw

temperatury sterownikéw TS1 (T1:) i TS2 (T2:)

TEST
AlL]: JoJoJofo[ JaJ2]: [oJoo]o UE
FIP|- oufT FP|s|- [olu]T
Ll: [1]olo] [Ta: 25] [Tl2]: [2]5
clrR[1]: [ Jojol. o] [crR2]: ] loJo]. o

Aby wejs¢ do menu programowania nalezy nacisna¢ przycisk OK i wprowadzi¢ hasto

dostepu (Fabrycznie wytaczone: 00000)

WPROWADZANIE HAStA DOSTEPU

Uzywajqc przyciskéw klawiatury 1, ¢-> wprowadzic hasto
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Zmiana jezyka, podglgd wersji sterownika/oprogramowania oraz danych kontaktowych

mozliwy jest bez wpisywania hasta dostepu. W widoku EKRANU GEOWNEGO naciskajgc przyciski géra

PA Jub dét VY mozna przechodzi¢ cyklicznie po ekranach:

EKRAN GLOWNY ), INFORMACJE O STEROWNIKU |, DANE KONTAKTOWE |, ZMIANA JEZYKA

Przechodzenie po ekranach w gére 2 i dét I,V moie odbywac sie
podczas normalnej pracy.




WIDOK MENU GtOWNEGO

Nazwa menu/podmenu >

Kursor wyboru -

Numer ekranu w menu/podmenu

N

MIA|l IN| [MIE|NU 11/ 2
Glajtle| |sjejt|t]i|n|g]s
Slejtjt|injg]s

>T|i mel|/|Cla|l leinldl|a|r <

Po wejéciu do MENU GEOWNEGO zmienia sie zasada dziatania przycisku TEST. Umozliwia on
wtedy szybki powrét do EKRANU GROWNEGO z danej pozycji menu (np. aby przetestowaé ustawione
parametry ruchu bramy), a po nacisnieciu przycisku OK powrét na te samg pozycje bez potrzeby
wpisywania hasta dostepu. Po 2 minutach od powrotu do EKRANU GLOWNEGO przyciskiem TEST, aby
wejs¢ do menu nalezy ponownie wpisa¢ hasto.
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GATE SETTINGS

3 arms —bramka obrotowa 3-ramienna (kqt obrotu
120°).

Turnstile 1
TS1 options

Type | 4 arms —bramka obrotowa 4-ramienna (kqt obrotu
90°).
HHTI —-bramka obrotowa +/-90.°
Motor | Forward —kierunek silnika TS1 zgodny.
dir. Reverse —kierunek silnika TS1 przeciwny.
Enc. dir. Forward —kierunek enkodera TS1 zgodny.
Reverse —kierunek enkodera TS1 przeciwny.
Motor On —sterowanie silnikiem TS1 wigczone.
Off — sterowanie silnikiem TS1 wytqgczone.
On —sterowanie hamulcem witqczone.
Brake

Off — sterowanie hamulcem wyftqczone.




On —sterowanie elektrozaczepami wigczone.
Off — sterowanie elektrozaczepami wytqgczone.
Rev. lock —sterowanie elektrozaczepami wiqczone, z
ciggtqg blokadq kierunku wstecznego. (od 1.0.5)
Bolt1 | (Polaryzacja elektrozaczepow )
pol. Pos —polaryzacja dodatnia (podczas blokowania na
wyjsciu BOLTx napiecie jest zatgczone).
Neg —polaryzacja ujemna (podczas blokowania na
wyjsciu BOLTx napiecie jest odtgczone).
(Elektrozaczep WEJSCIA)
Bolt IN | Bolt 1 —elektrozaczep 1 steruje WEJSCIEM.
Bolt 2 —elektrozaczep 2 steruje WEJSCIEM.
IN xxx % —predkos¢ 1 silnika TS1 podczas WEJSCIA (od
speed 1 | 20% do 100%).
OUT | xxx % —predkos¢ 1 silnika TS1 podczas WYJSCIA (od
speed 1 | 20% do 100%).
xx -kqt startu silnika. Okresla o ile jednostek enkodera
Start . . (. g
nalezy po odblokowaniu obrdci¢ bramke, aby silnik
Turnstile 1 angle wspomagajqcy ruszyt (od 0 do 50).
IN Xxx % —predkosc 2 silnika TS1 podczas WEJSCIA (od
speed 2 | 20% do 100%).
OUT | xxx % —predkos¢ 2 silnika TS1 podczas WYJSCIA (od
speed 2 | 20% do 100%).
xxx —kqt predkosci 2 silnika TS1. Okresla ile jednostek
enkodera przed pozycjqg blokowania silnik jedzie z
predkosciq 2 (od 75 do 200).
Brake | xxx % — wypetnienie sygnatu sterujgcego hamulcem —
PWM | np. do ograniczenia poboru mocy (od 20% do 100%).

Bolts

Bolt 2
pol.

Speed 2
angle

XXX % — wypeftnienie sygnatu sterujgcego
TS1 Bolt 1 . .
elektrozaczepem 1 —np. do ograniczenia poboru mocy
Parameters PWM
(od 20% do 100%).
Bolt 2 XXX % — wypetnienie sygnatu sterujgcego
PWM elektrozaczepem 2 —np. do ograniczenia poboru mocy
(od 20% do 100%).

xx s —ile maksymalnie czasu sterownik czeka na
Open | rozpoczecie ruchu po odblokowaniu bramki. Jezeli
time ruch nie zostanie wykryty to po tym czasie kotowrot
zostanie zablokowany (od 5 s do 60s).

xx s —ile maksymalnie czasu po rozpoczeciu ruchu
przejscie bedzie odblokowane —zabezpieczenie przed
ciggta pracq, gdy bramka zostanie przytrzymana i nie
osiggnie nastepnej pozycji spoczynkowej (od 5 s do
60s).

Xx s —czas, po ktorym sterownik automatycznie
Sensor | uruchomi kofowrdt po otrzymaniu sygnatu z
time czujnikéw zblizeniowych IN3/IN5 (w konfiguracji
Sensor-IN) i IN4/IN6 (w konfiguracji Sensor-OUT).
Programowanie pozycji poczqtkowej (Zero pos.) wzgledem
ktorej okreslane bedq kolejne pozycje blokowania bramki
obrotowej.

Na pozycji Measured: znajduje sie aktualne pofozenie. Aby
zapamietac pozycje nalezy nacisng¢ przycisk OK, lub naciskajgc
ESC wyjs¢ bez zapamietywania.

Zero pos.:  xxxx (Pozycja poczgtkowa)

Trans.
time

TS1 zero pos.

Measured: xxxx (Aktualna pozycja)



Bicycle —bramka rowerowa (kqt obrotu +-90°) —
otwierana po sygnale sterujgcym.
Bicycle GO —bramka rowerowa (kqt obrotu +-90°) —
otwierana po sygnale sterujgcym i po wykryciu ruchu
bramki TS1.
Off —wyfqczona obstuga bramki TS2.
Motor | Forward —kierunek silnika TS2 zgodny.

dir. Reverse —kierunek silnika TS2 przeciwny.
Forward —kierunek enkodera TS2 zgodny.

Type

Enc. dir.
Reverse —kierunek enkodera TS2 przeciwny.
On —sterowanie silnikiem TS2 wigczone.
Motor —
Off — sterowanie silnikiem TS2 wylqgczone.
Brake On —sterowanie hamulcem wifqczone.
TS2 options Off — sterowan./e hamulcem wyfq(.:zone.
Bolts On —sterowanie elektrozaczepami wigczone.

Off — sterowanie elektrozaczepami wytgczone.
Bolt1 | (Polaryzacja elektrozaczepow )

pol. Pos —polaryzacja dodatnia (podczas blokowania na
wyjsciu BOLTx napiecie jest zatgczone).
Neg —polaryzacja ujemna (podczas blokowania na
wyjsciu BOLTx napiecie jest odfgczone).
(Elektrozaczep wejscia)
Bolt 1 —elektrozaczep 1 steruje wejsciem.
Bolt 2 —elektrozaczep 2 steruje wejsciem.
BoltIN | UWAGA! Dla typu BICYCLE, aby zapobiec
zakleszczaniu  sie  roweru  podczas  ruchu
odblokowywane sq oba elektrozaczepy i mozna
swobodnie cofac bramke.

IN xxx % —predkos¢ 1 silnika TS2 podczas WEJSCIA (od

speed 1 | 20% do 100%).

OUT | xxx % —predkos¢ 1 silnika TS2 podczas WYJSCIA (od
speed 1 | 20% do 100%).
xx -kgt startu silnika. Okresla o ile jednostek enkodera
nalezy po odblokowaniu obrdci¢ bramke, aby silnik
wspomagajgcy ruszyt (dla typu BICYCLE wartosc 0).

IN xxx % —predkos¢ 2 silnika TS2 podczas WEJSCIA (od

speed 2 | 20% do 100%).

OUT | xxx % —predkos¢ 2 silnika TS2 podczas WYJSCIA (od
Turnstile 2 speed 2 | 20% do 100%).
xxx -kqt predkosci 2 silnika TS2. Okresla ile jednostek
enkodera przed pozycjq blokowania silnik jedzie z
predkoscig 2 (od 75 do 200).
Brake | xxx % — wypetnienie sygnatu sterujgcego hamulcem —
PWM | np. do ograniczenia poboru mocy (od 20% do 100%).

Bolt 2
pol.

Start
angle

Speed 2
TS2 angle
Parameters

Bolt 1 XXX % — wypetnienie sygnafu sterujgcego
PWM elektrozaczepem 1 —np. do ograniczenia poboru mocy
(od 20% do 100%).
Bolt 2 XXx % — wypetnienie sygnafu sterujgcego
PWM elektrozaczepem 2 —np. do ograniczenia poboru mocy
(od 20% do 100%).
xx s —ile maksymalnie czasu po rozpoczeciu ruchu
Open przejscie bedzie odblokowane —zabezpieczenie przed
time ciggta pracqg, gdy bramka zostanie przytrzymana i nie

osiggnie nastepnej pozycji spoczynkowej (od 5 s do

60s).



xx s —dla typu BICYCLE/BICYCLE GO —czas liczony od
otwarcia (+-90°), po ktorym zostanie zamknieta
bramka (od 5 s do 60s).

Trans
time

TS2 zero pos.

Programowanie pozycji poczqtkowej (Zero pos.) wzgledem
ktorej okreslane bedq pozycje blokowania bramki obrotowej (dla
typu BICYCLE (GO): Zero pos. (+-90°)

Na pozycji Measured: znajduje sie aktualne pofozenie. Aby
zapamietac pozycje nalezy nacisngc przycisk OK, lub naciskajgc
ESC wyjs¢ bez zapamietywania.

Zero pos.:  xxxx (Pozycja poczgtkowa)

Measured: xxxx (Aktualna pozycja)

Gate options

(Typ sygnatu zwrotnego OUT1 i OUT2)
Std. — po przejsciu przekaznik OUT1/0UT2 zatgczany jest na
czas okreslony parametrem:

Fe::::ck Main menu-»Gate parameters-»Feedback sig. (0.2s do 2.0s)
Door — przekaznik OUT1/0UT2 zatgczany jest po otrzymaniu
sygnatu sterujgcego (odblokowanie bramki) i wytgczany
po jej zablokowania.
(Funkcja Free pass —odblokowane przejscie)
Free pass Off —funkcja wytgczona )
OUT —przejscie w kierunku WYJSCIA odblokowane
IN —przejscie w kierunku WEJSCIA odblokowane
(Opdznienie zatgczenia hamulca)
Off —funkcja wytgczona —hamulec zatgczany po osiggnieciu
Brake pozycji blokowania.
delayed On —funkcja wigczona — po osiggnieciu pozycji blokowania
hamulec zatqczany po czasie okreslanym parametrem:
Main menu->Gate parameters->Brake delay (2s do 20s)
(Kolejkowanie —zliczanie sygnatéw sterujgcych IN1 i IN2)
Queue Off —funkcja wytgczona
On —funkcja wigczona
(Priorytet przejscia przy witgczonej funkcji QUEUE —jezeli sygnaty
Queue sterujgce sq z dwoch kierunkow)
priority OUT —priorytet WYJSCIA
IN —priorytet WEJSCIA
(Wejscia sterujgce czasowe —mozliwosc¢ zatgczania z wejsc IN1 i
IN2 funkcji Free pass)
Off —funkcja wytgczona
On —funkcja witgczona. Maksymalny czas pojedynczego
Time input | impulsu sterujgcego okreslany jest parametrem:

Main menu->Gate parameters-»Signal time (0.5s do 10s)
Minimalny czas sygnatu sterujgcego po ktorym zatgczana jest
funkcja Free pass okreslany jest parametrem:

Main menu->»Gate parameters->FP sig. time (5s do 25s)

Light sensor

(Pomiar natezenia swiatta z czujnika LDR —sterowanie
oswietleniem.)
Off —funkcja wytgczona
On —funkcja wigczona. Prég zatqczenia oswietlenia
okreslany parametrem:
Main menu->Gate parameters->Light level (2 do 300)

Fan

(Sterowanie wentylatorem.)
Off —wyfqgczone.
On -—wfgczone. Temperatura zafqczenia wentylatora
okreslana parametrem:
Main menu->Gate parameters-»Fan max. (35°C do 50 °C)
a wyltgczenia:




Main menu->Gate parameters-> Fan min. (20°C do 34 °C)

xx s —czas zatgczenia przekaznikow zwrotnych OUT1 j OUT2 w

Feedback sig. | konfiguracji Std. po przejsciu przez bramke obrotowq (od 0.2 s do
2.0s).
xx s —czas liczony od odblokowania ruchu po ktérym zostanie
Tamper zatgczony przekaznik OUT3 (TAMPER) jezeli przejscie nie
zostanie ukonczone (od 5 s do 60s).
XX § —czas opOznienia po ktorym hamulec zostanie zatgczony (po
Brake delay | osiggnieciu pozycji blokowania (przy wtqgczonej funkcji Brake
delayed) (2s do 20s)
Gate . . xx s —przy wiqgczonej funkcji Time input maksymalny czas
Signal time . . .
parameters pojedynczego impulsu sterujgcego (0.5s do 10s).
Xxx s —przy witqczonej funkcji Time input minimalny czas trwania
FP sig. time | impulsu sterujgcego potrzebny do zatgczenia funkcji Free pass
(5s do 25s).
Light level xxx —prog zatgczenia oswietlenia LAMP (2 do 300).
Fan min. xx C — temperatura wytgczenia wentylatora (20°C do 34 °C).
Fan max. xx C — temperatura zatgczenia wentylatora (35°C do 50 °C).
Buzzer time Xxx s —czas zatqczenia wyjscia w konfiguracji Buzzer przed
automatycznych ruchem (Sensor) (0.1s do 2.0s). (od 1.0.6)
(Ustawienia funkcji wejscia IN6 w konfiguracji FPS)
Fun: (Funkcja)
Off. —wejscie wyfqgczone
FPS-OUT —funkcja przeciwpozarowa —odblokowanie
WYJSCIA
Safety inputs FPS—IN —funkcja przeciwpozarowa —odblokowanie WEJSCIA
FPS-IN/OUT —funkcja przeciwpozarowa —odblokowanie
WEIJSCIA | WYISCIA
Safety Typ:
NO —normalnie otwarte
NC —normalnie zwarte
Max. xx.x A — wartos¢ maksymalna prqdu silnika TS1 (od 0.1A
TS1 current | do 5A)
Sensitivity XX — czutos¢ prqdu silnika TS1 (od 0.1s do 5.0s)
Max. xx.x A — wartos¢ maksymalna prqdu silnika TS2 (od 0.1A
TS2 current | do 5A)
Sensitivity XX — czutos¢ prqdu silnika TS2 (od 0.1s do 5.0s)
(Ustawienia funkcji wejscia IN1)
Fun: (Funkcja)
IN1 TS1-IN —sterowanie bramkq TS1 w kierunku WEJSCIA
Typ:
NO —normalnie otwarte
NC —normalnie zwarte
(Ustawienia funkcji wejscia IN2)
Fun: (Funkcja)
TS1-OUT —sterowanie bramkq TS1 w kierunku WYJSCIA
Control IN2
Typ:
NO —normalnie otwarte
NC —normalnie zwarte
(Ustawienia funkcji wejscia IN3)
Fun: (Funkcja)
IN3 TS1+2-IN —jednoczesne sterowanie bramkami TS1 i TS2 w

kierunku WEJSCIA
TS2-IN —sterowanie bramkq TS2 w kierunku WEJSCIA (tylko
gdy TS1 jest odblokowana).




Sensor-IN —wejscie czujnika zblizeniowego dla
bezkontaktowego WEISCIA. (od 1.0.6)
Typ:
NO —normalnie otwarte
NC —normalnie zwarte
(Ustawienia funkcji wejscia IN4)
Fun: (Funkcja)
TS1+2-OUT —jednoczesne sterowanie bramkami TS1 i TS2 w
kierunku WYJSCIA
TS2-OUT —sterowanie bramkgq TS2 w kierunku WYJSCIA (tylko
IN4 gdy TS1 jest odblokowana).
Sensor-OUT  —wejscie  czujnika  zblizeniowego  dla
bezkontaktowego WYIJSCIA. (od 1.0.6)

Typ:
NO —normalnie otwarte
NC —-normalnie zwarte
(Ustawienia funkcji wejscia IN5)
Fun: (Funkcja)
TEST —zafqczenie/wytqczenie testu cyklicznego.
Sensor-IN —wejscie czujnika zblizeniowego dla
bezkontaktowego WEJSCIA. (od 1.0.6)
Typ:
NO —normalnie otwarte
NC —-normalnie zwarte
(Ustawienia funkcji wejscia IN6)
Fun: (Funkcja)
FPS —zatgczenie/wytqczenie funkcji przeciwpozarowej.
Sensor-OUT  —wejscie  czujnika  zblizeniowego  dla
bezkontaktowego WYJSCIA. (od 1.0.6)
Typ:
NO —normalnie otwarte
NC —-normalnie zwarte
(Ustawienia funkcji wyjscia)
Fun: (Funkcja)
IN feedback —sygnat zwrotny potwierdzenia wejscia.
OUT feedback —sygnat zwrotny potwierdzenia wyjscia.
TAMPER —sygnalizacja nieukoriczonego przejscia.
Sensor L-L —zafgczony (ciggle) podczas odliczania czasu.
Sensor time i ruchu w trybie automatycznym (Sensor).
Sensor P-P —pulsacyjnie (szybko) zatgczony podczas
odliczania czasu Sensor time i pulsacyjnie (wolno) podczas
OUT1 ruchu w trybie automatycznym (Sensor).
OUTPUTS oUT2 Sensor L-P —zatfgczony (ciggle) podczas odliczania czasu.
(od 1.0.6) OUT3 Sensor time i pulsacyjnie (wolno) podczas ruchu w trybie
automatycznym (Sensor).
Sensor P-L —pulsacyjnie (szybko) zatgczony podczas
odliczania czasu Sensor time i ciggle podczas ruchu w trybie
automatycznym (Sensor).
Buzzer —zatqgczany z wyprzedzeniem Buzzer time przed
ruchem w trybie automatycznym (Sensor) i wytgczany przy
rozpoczeciu obrotu (od wersji 1.0.7 rdwniez zatgczany na 2s
po sygnale sterujgcym TS1-IN (IN1) lub TS1-OUT (IN2)).

IN5

IN6

SETTINGS




Polski

Language English
Deutsch —(od 1.0.3)
Change Zmiana aktualnego hasta dostepu. Wprowadz nowy kod i zatwierdZ przyciskiem
password OK. Ustawienie 00000 wytqcza hasto dostepu.

Couneters reset | Resetowanie licznika WEJSC i WYJISC. Zatwierd? przyciskiem OK lub, aby wyjs¢
bez kasowania nacisnij ESC.

TIME/CALENDAR

Ustawianie aktualnej daty i godziny wedtug procedury:

Date and time Ustaw date->Nacisnij OK->Ustaw godzine-> Nacisnij OK

Aby wyjs¢ bez zapisywania ustawien nacisnij ESC.

Ustawianie w ktdrych godzinach funkcja Free pass OUT bedzie
wigczona. Doktadny opis ustawieri w paragrafie Schedule.
Ustawianie w ktdrych godzinach funkcja Free pass IN bedzie
wigczona. Doktadny opis ustawieri w paragrafie Schedule
Ustawianie w ktérych godzinach funkcja Queue bedzie
wigczona. Doktadny opis ustawieri w paragrafie Schedule
Ustawianie w ktorych godzinach lampa oswietleniowa bedzie
wtgczona. UWAGA! Funkcja dziata niezaleznie od czujnika
Swiatta i moze by¢ jednoczesnie z nim wykorzystywana.
Doktadny opis ustawieri w paragrafie Schedule

F. Pass OUT

F. Pass IN

Schedule Queue en.

Lamp

COMMUNICATION

Usb Not used.
Uart Not used.
SERVICE/TESTS
Cyclic test Zatgczanie testu cyklicznego. Doktadny opis funkcji w paragrafie CYCLIC TEST.
1/0 test Testowanie wejs¢ i wyjsé. Doktadny opis w paragrafie /O Test.

Przywracanie ustawien fabrycznych.
Factory reset | Potwierdz —nacisnij przycisk OK.

Service sets Aby wyjs¢ bez przywracania ustawien nacisnij ESC.
RTC Wartosc kalibracyjna zegara RTC (od 0 do 127 ).
calibration | UWAGA! Nie nalezy jej zmieniac!
Serv. Parametry serwisowe. UWAGA! Nie nalezy ich zmieniac!
parameters

tadowanie konfiguracji. Wybierz ustawienia i zatwierdz przyciskiem OK.
Preset 1
Preset 2
Preset 3
Preset 4

OPISY FUNKCJI

SCHEDULE

Harmonogram umozliwia automatyczne zatgczanie funkcji: Free pass OUT, Free pass IN, QUEUE
i LAMPY w okreslonych godzinach oraz wybranych dniach. Dla kazdej funkcji mozna zaprogramowac

trzy rézne programy (np. dni powszednie, weekend, wakacje).




1. Przejs¢ do ustawieri harmonogramu dla danej funkcji:
np. Main menu->Time/Calendar->Schedule->F. Pass OUT
2. Po naci$nieciu przycisku OK wyswietlone zostang aktualne ustawienia programoéw 1, 2,3
wraz z godzinami oraz dniami w ktérych funkcja jest aktywna. Napis Off oznacza ,ze dany
program jest wytgczony.
Dni tygodnia (Sunday...Saturday)

F|. Plajs|s| |OU|T SIMT WT [F|S
Programl1l [>|016: [45-15]: 15| | XXXXX|_
Program 2 O6: 4B -112: 15 x| L LI
Program 3 O[7|:145]-1216]: 115 [ XXXXX]|_

3. Po wybraniu danego programu (nacisnqg¢ OK) otwiera sie podmenu konfiguracji. W linijce
Status mozna wiqgczy¢ lub wytgczyc program (nacisng¢ OK, zmienic¢ stan €-=> On lub Off,
potwierdzi¢ OK lub wyjsé bez zapamietywania ESC).

>|Sitjlaft uls|: Oln
TIli me|: O6(:145-115|1: 115
Dlaly |s

| Mlo| [Tju| We| [Tih| [Fir| | |

4. W linii Time, po nacisnieciu OK najpierw ustawiana jest godzina zatgczenia, a po
zatwierdzeniu przyciskiem OK godzina wytqczenia. Uwaga! Jezeli zostang ustawione
jednakowe godziny to funkcja bedzie aktywna przez catq dobe.

Blelgli |n|n]i|n|g

5

0l6|: 4
M[M|]

6|:
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5. W podmenu Days wybierane sq dni, w ktdrych program bedzie aktywny. Naciskajqc przyciski
&= zmieniamy dni tygodnia, a strzatkami 4 P wigczamy (x)lub wytgczamy (_).

Dalyls

Siu| Mo| [Tlu| We| |Th| [Fir| |Sla
X X

CYCLIC TEST

Program testowy umoZzliwia sprawdzenie dziatania zaprogramowanych ustawien. Po jego zatgczeniu
uruchamiane sq bramki TS1 i TS2 naprzemiennie 10 razy w kierunku WEJSCIA, a nastepnie 10 razy w
kierunku WYJSCIA itd. Aby uruchomic test nalezy nacisnq¢ przycisk IN5 (TEST) lub przej$¢ do menu Main
menu->Service/Tests->Cyclic test i nacisng¢ przycisk OK. Ponowne nacisniecie przycisku TEST konczy
catkowicie test cykliczny, natomiast naciskajgc OK mozna go pauzowac i wznawiac (zatrzymanie bramki
odbywa sie po zakoriczonym cyklu). Wykonana iloé¢ cykli WEJSCIA i WYJSCIA wyswietlana jest w
linijkach IN i OUT. Al i A2 aktualne wartosci enkoderow.

X
X
X

< OK/[> - STIART|/|S[T|OP
STATUS|: | TIEIS]T
| [N 0 A[1]:]10/0/0|0
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1/O TEST

Po wejsciu do menu I/0 test wyswietlane sq aktualne stany testowanych obwoddéw.

Podczas testowania wyjs¢ podigczonych do innych urzqdzen
sterujgcych nalezy zachowac szczegolng ostroznos¢.

| INx|: [0]0]0j0|0)0
KiBx|:10/0/0|0]0
A11:100/0)0 Al2(:10/0/00
L|:4088] [TI1]:2/5] [T2]:]25

Inx: Stany wejs¢ IN1 do IN6 (0 —stan nieaktywny, 1-stan aktywny).

KBx: Test klawiatury w kolejnosci UP, LEFT, OK, RIGHT, DOWN.
A1/A2: Odczyt wartosci z enkoderow absolutnych.

L: Odczyt wartosci z czujnika natezenia Swiatta LDR.

T1:/T2: temperatura sterownika bramek TS1 i TS2.

Po nacisnieciu przycisku TEST ekran przetgczany jest na testowanie wyjs¢. Naciskajgc przycisk OK
sekwencyjnie zatgczane sq kolejne wyjscia: LAMP, OUT1, OUT2, OUT3, LG_I (sygnalizator zielony
WEJSCIA), LG_O (sygnalizator zielony WYJISCIA), LR_I (sygnalizator czerwony WEISCIA), LR_O
(sygnalizator czerwony WYJSCIA).
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Po ponownym nacisnieciu przycisku TEST ekran przetgczany jest na testowanie uktadéw wykonawczych.
Naciskajgc przycisk OK sekwencyjnie zatgczane sq kolejne wyjscia: dla TS1- B1 (Bolt 1), B2 (Bolt 2), BR
(Brake), FAN (Wiatrak) oraz w takiej samej kolejnosci dla TS2.

Podczas testowania elektrozaczepy, hamulec oraz silniki uruchamiane
sq zgodnie ustawieniami i nalezy je wczesniej zaprogramowaé zgodnie z
typem posiadanych bramek.
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Po ponownym nacisnieciu przycisku TEST ekran przetgczany jest na testowanie napeddw. Przytrzymujgc
przycisk LEFT bramka obrotowa TS1 uruchamiana jest w kierunku WYJSCIA, a przytrzymujqc przycisk
RIGTH w kierunku WEIJSCIA. Dla TS2, aby uruchomi¢ naped w kierunku WYJSCIA nalezy przytrzymac
przycisk DOWN, a w kierunku WEJSCIA przycisk UP. UWAGA! Elektrozaczepy uruchamiane sq zgodnie z

zaprogramowanymi ustawieniami.
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WYMIANA BATERII (3V CR2032)

Wytqgczy¢ napiecie zasilania i odczekac ok. 10s.

Odkrecic 4 sruby wyswietlacza i delikatnie wysung¢ go ze ztgcza.

Delikatnie wysungc starq baterie i wtozy¢ nowg zgodhnie z polaryzacjqg —PLUS od gory.

Umiesci¢ wyswietlacz w ztqczu i przykrecic¢ go 4 srubami.

Wiqgczy¢ zasilanie.

Ustawi¢ date i godzine w menu Main menu->Time/Calendar->Date and Time

N[O LR WIN =

Sprawdzi¢ poprawnos¢ dziatania catego sterownika.
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